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RESUMO

DANTAS, Luiz Roberto Amorim, Diagndstico e Prognéstico Ambiental associado a
fase de implantagdo do anel viario de Candeias-Ba. 2015 43f. Monografia
(Especializagdo em Gestdo Ambiental em Municipios). Universidade Tecnoldgica
Federal do Parana, Medianeira, 2015.

Um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) deve ser visto como uma estrutura que
possibilite estabelecer uma politica ambiental, com o adequado planejamento para
se implantarem as ag¢des permitindo um monitoramento permanente. O objetivo
deste trabalho ndo é sé o de caracterizar os impactos ambientais, problematiza-los,
mas apresentar solugdes consistentes, pertinentes com validade argumentativa para
todos o0s passivos ambientais que demanda esta acdo, dentro do Plano de
Recuperacéo de Areas Degradadas no processo de licenciamento da construgéo do
Anel Viario do Municipio de Candeias, BA. Algumas das metodologias baseiam-se
na conjugacdao de alguns métodos que permitem analisar qualitativamente os
impactos baseada na experiéncia acumulada pelos técnicos. Sera apresentado um
prognéstico ambiental associado a fase de implantagao deste projeto.

Palavras-chave: Gestdao Ambiental. Licenciamento. PRAD. Estrada.



ABSTRACT

DANTAS, Luiz Roberto Amorim, Diagndstico e Prognéstico Ambiental associado a
fase de implantacdo do anel viario de Candeias-Ba. 2015. 43f. Monografia
(Especializagdo em Gestdo Ambiental em Municipios). Universidade Tecnoldgica
Federal do Parana, Medianeira, 2015.

An Environmental Management System (EMS) should be seen as a framework that
allows establishing an environmental policy, with proper planning to deploy actions
allowing a permanent monitoring. The objective of this work is not only to
characterize the environmental impacts, discuss them, but provide consistent,
relevant solutions argumentative validity for all environmental liabilities that demand
this action within the Plan Recovery of Degraded Areas in the process of licensing
construction of the Ring Road in the Municipality of Candeias, Bahia. Some of the
methods are based on a combination of some methods qualitatively analyze the
impacts based on the experience accumulated by the technicians. An environmental
prognosis associated with the implementation phase of this project will be presented.

Keywords: Environmental Management. Licensing. PRAD. Road.
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1 INTRODUGAO

A gestdo ambiental, de acordo com Maimon (1996) tanto no ambito
empresarial quanto na gestdo publica, € uma ferramenta extremamente
importante na criagdo de condigbes socioecondmicas de sustentabilidade e
atendimento das necessidades basicas para analise dos projetos. A nivel
empresarial, a pratica da gestdo ambiental acontece com a institucionalizag&o
da responsabilidade ambiental (ou social), ocorrida e que teve maior énfase no
Brasil a partir da década de 1980. Infelizmente a gestdo publica, quer seja
devido a caréncia de recursos técnicos, financeiros ou até mesmo em fungao
da falta de esclarecimento e pressado da populacao local, esse tipo de analise
de comportamento ndo era levado em consideracao na tomada de decisao
sobre implantacdo da maior parte dos empreendimentos.

E cada vez maior a possibilidade de acesso a financiamentos que
viabilizam a ado¢ao de medidas voltadas ao desenvolvimento sustentavel. Para
que a gestdo ambiental tenha uma representatividade efetiva junto as
empresas e 0rgaos publicos, tem que sofrer mudangas na forma de analise dos
custos ambientais seja eles nos niveis micro e macroeconémicos.

Também os aspectos relacionados ao processo de globalizagdo da
economia mundial, que vem se manifestando de forma mais acelerada nos
ultimos anos, contribuem para o surgimento de normas e padronizagbes de
gestdo ambiental. Tais normas exigem cada vez mais que as empresas e 0S
6rgaos publicos adotem um comportamento frente as questdes ambientais,
caracterizado pela pré-atividade, com o uso de praticas que causem menores
danos e menos impacto ao meio ambiente, adequando-se a legislagcéo
ambiental e estabelecendo uma relacdo de harmonia com a comunidade do
entorno e populagado em geral (LUSTOSA, 2003).

Um dos fatores estruturantes de um Sistema de Gestdo Ambiental
(SGA) é conseguir implementar politica ambiental na sua melhor forma
adequada um planejamento para que se possam ter frentes de agdes e, ao

mesmo tempo, permitir um continuo monitoramento destas atividades.



O monitoramento realizado por meio da aplicagdo de indicadores faz
com que repensemos e estabelecemos corre¢des sistémicas, num processo de

melhoria continua.

Dentre os Programas e Medidas Ambientais que atendem ao Sistema de
Gestao Ambiental e que deverao ser contemplados na fase de licenciamento
de estradas sdo:

- Programa de Monitoramento e Controle da Qualidade dos Corpos
D’agua;

- Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos;

- Programa de Comunicagao Social;

- Programa de Educagao Ambiental,

- Programa de Reducdo do Desconforto e de Acidente nas fases de
obras;

- Programa de Recuperacéo da Area Degradavel.

O Governo do Estado da Bahia apresenta o Plano de Recuperacao de
Area Degradada - PRAD, para cumprimento dos condicionantes de processo,
referente forma reparatéria e compensatéria da antropizagao para obtencéo da
licengca ambiental, junto ao Instituto do Meio Ambiente e Recursos Hidricos -
INEMA, sendo necessario que seja feito um manejo adequado da exploragao
dos recursos naturais, bem como das outras atividades econdmicas
desenvolvidas na area de influéncia do empreendimento. Esse plano esta
relacionado ao planejamento da execucgao reparatéria das areas degradadas,
em passivos ambientais deixados pela comunidade e exploradores do solo da
regido, que deve seguir certas regras basicas, de recomposi¢cédo. Logo, a
Gestdo Ambiental, insere o PRAD como um instrumento pré-orientador que
auxiliara as futuras agdes do Plano de Monitoramento Ambiental (PMA).

Diante de todo o exposto este trabalho visa apoiar o Sistema de Gestéo
Ambiental (SGA) conferindo a este um bom planejamento para que sejam
implantadas e implementadas agdes estruturantes restauradoras assegurando
um monitoramento permanente. Sera apresentado também, um progndstico
ambiental associado a fase de implantagao deste projeto.

O prognostico ambiental advindo do diagndstico de cada meio a ser

citado, baseia-se na identificacdo e avaliagdo dos impactos ambientais. Para se



fazer este progndstico devem ser elaborados quadros prospectivos, tendéncia
para o estudo de caso proposto neste trabalho, devendo-se considerar um
horizonte temporal sem o empreendimento e com a implantagdo do mesmo.
Fazer a comparacdo desses dois quadros prospectivos entre si € visualizar
antes os cenarios futuros com suas vantagens e desvantagens, tendo também
em conta, os dados disponiveis de interveng¢des, monitoramento e mitigacdo de
impactos decorrentes.

Segundo estudo do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA,
2011), o modal rodoviario respondeu por cerca de 70% do total transportado no
pais fazendo com que o pais se sinta dependente das estradas principalmente
quando comparada com a realidade de outros paises, como os Estados
Unidos, onde a participagao das rodovias para transporte de carga € de 26%,
ou a China, com média de 8% de uso.

Por outro lado, as obras civis de implantagado de rodovias, via de regra,
possibilitam a geracdo de impactos significativos no meio ambiente, uma vez
que modificam a situagado natural até entdo, existente, tais como alteragao do
meio fisico (fragmentacdo do habitat), através de obras de cortes e aterros,
alteracdo do meio biodtico, supressdo de vegetacdo e perda de fauna
associada, alteragdo do regime hidrico etc. Assim, medidas ambientais
(preventivas, corretivas e compensatoérias) se fazem necessarias em qualquer
projeto até mesmo no proposto rodoviario, como a titulo de exemplo, pois,
gquando as medidas sao implementadas no devido momento, poderdo eliminar
ou mesmo minimizar a geragao dos impactos ambientais. Assim sendo, estas
medidas sdo denominadas de medidas mitigadoras.

Dessa forma, o presente Plano de Recuperacéo de Areas Degradadas
(PRAD) tem o objetivo de caracterizar os possiveis impactos ambientais
decorrentes da construcdo do Anel Viario de Candeias, bem como elaborar
medidas de controle ambiental (preventivas, corretivas e mitigadoras), e/ou
fazer sugestdes técnico-construtiva pertinente.

O PRAD devera conter as seguintes atividades, no minimo, apos
analisado, identificado e descrito suas ag¢des, dentro de um cronograma fisico:
transposicdes de cursos d’agua perenes e intermitentes por obras de arte
corrente; Cortes e aterros; travessias de vilas e cidades; areas de empréstimos

e jazidas; interse¢cdes com estradas vicinais vias de acesso ou outras rodovias;



plano de revegetacédo de taludes e encostas evitando-se desmoronamentos;
utilizacdo de cercas vivas se convier.

O objetivo geral desta monografia foi apresentar como a gestéo
ambiental € importante e imprescindivel a qualquer tipo de empreendimento,
mesmo sendo do tipo complexo, como é o caso do anel viario de Candeias,
BA.

Como objetivos especificos buscaram-se:

- Conceituar a importdncia da boa avaliacdo de impacto ambiental
visando obter um bom e eficiente Plano de Gestdo Ambiental (PGA);

- Complementar andlise ambiental podendo interferir na mudanca de
alternativa tecnoldgica ou locacional de projeto que ira subsidiar junto ao
Instituto do Meio Ambiente e Recursos Hidricos (INEMA), o requerimento de
Licenga Unificada para a construgdo do Anel Viario do Municipio de Candeias-
BA;

- Aplicar os principios da prevencao e precaucdo adotando medidas
minimizadoras, restauradoras e/ou compensatérias nas condicionantes do
Processo de Licenciamento; e

- Levantar o progndstico ambiental.



2 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Algumas das metodologias baseiam-se na conjugagdo de alguns
métodos que permitem analisar qualitativamente os impactos baseada na
experiéncia acumulada pelos técnicos.

Os instrumentos de investigacdo aplicados abordaram aspectos
indutivos e descritivos direcionados para o objetivo proposto neste estudo de
caso, anel viario de Candeias seguiu as seguintes etapas:

- Levantamento bibliografico;

- Busca de informagbes em sites especificos;

- Textos cientificos relevantes;

- Realizagéo de visitas técnicas;

- Cartografia com analise em geoprocessamento;

- Foto-documentacao da area de estudo;

- Pesquisas na Legislacdo e Normas Técnicas Brasileiras com
especificagbes sobre temas relacionados ao trabalho e as exigéncias dos
Orgaos Competentes.

Estas atividades permitiram organizar as informagdes que subsidiaram

toda a pesquisa, as quais estdo descritas no desenvolvimento da monografia.



3 DESENVOLVIMENTO DA MONOGRAFIA

3.1 CARACTERIZAGAO DO LOCAL, DO EMPREENDIMENTO E DAS
ATIVIDADES DO ANEL VIARIO DE CANDEIAS, BA

A superintendéncia de Infraestrutura e Transportes — SIT, em seus
estudos assinalou que o alto indice de desenvolvimento no campo petrolifero e
de gas natural, aliado ao crescimento industrial, vem aumentando cada vez
mais o numero de veiculos de cargas em circulagdo nos grandes centros
urbanos, como vem acontecendo no Municipio de Candeias / Bahia.

O Anel Viario de Candeias sera construido visando promover o desvio
do trafego de veiculos de carga do centro urbano da cidade, que dificultam o
fluxo continuo do transito, causando congestionamentos e acidentes,
transtornos aos transientes que residem e trabalham no municipio e o aumento
na emissao de particulados e gases poluentes.

O Programa de Construgdo do Anel Viario de Candeias consiste na
implementagcdo de um conjunto de servicos objetivando a construgdo do
referido trecho, que inclui obras de terraplenagem e pavimentagao, construgao
da faixa de acostamento, do sistema de drenagem, implantacédo de
intersecdes, obras de artes correntes e especiais, etc.

O Anel Viario esta localizado entre as coordenadas SIRGAS 2.000 UTM,
N = 8.600.122,50 e E = 545.946,37 a N = 8.603.988,27 e E = 556.210,51, e
atravessa os municipios de S&do Francisco do Conde e Candeias, na regiéo
metropolitana de Salvador, conforme Figuras 2 e 3. Compreende uma disténcia
de 13 km, entre a BA-522 e a BR-324, com cruzamento na BA-523, no

municipio de Candeias.



O acesso a area, partindo de Salvador e considerando o Acesso Norte
como ponto de origem, é feito pela BR-324, por um trecho com extenséo de 46
km até a intersecdo com a BA-522, nas imediagdes da localidade de Menino
Jesus, municipio de Candeias. A partir deste ponto, percorre-se,
aproximadamente, 15 km pela BA-523 (em dire¢do a Cidade de Madre de
Deus) até a intersegdo com a via de ligacdo a Cidade de Sao Francisco do
Conde, BA-522, percorrendo 3,3 km, nesta via, onde inicia a area de estudo
que atravessa a zona rural dos dois municipios, cortando a BA-523 na
localidade de Pindoba, em Candeias, indo até as margens da BR-324 na

localidade Vila dos Quarenta, onde termina a area de estudo (Figura 1).

A
o1 e iy
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' Madre de Deus

‘Figura 1 — Mapa de Localizak;éb do Futuro Anel Viario de Candeias.
Fonte SIT ex DERBA, 2010.

Conforme estabelecido pelo DERBA, o Projeto Basico de Engenharia
desenvolvido pela PETROBRAS para o Anel Viario de Candeias inclui a
execucao de servigos de terraplenagem e pavimentagdo, numa extensdo de
13,00 km.

O empreendimento estd inserido em sua maior parte na Area de
Protecdo Ambiental Joanes/Ipitanga (Unidade de Conservagao de Uso
Sustentavel), visa, dentro do Zoneamento Ambiental desta area proposta para
o Anel Viario, considerada como area de estudo com 4,0 km?, tendo 0,3 km de

largura (faixa de dominio) com 13 km de comprimento e, ndo estando inserida



em Area Prioritaria para Biodiversidade, em Unidade de Conservacdo de
Protecao Integral ou zona de amortecimento.

O empreendimento consiste na implantacdo e operagcao do Anel Viario,
onde serdo necessarias as seguintes etapas: terraplenagem, pavimentacgao,
drenagem, obras d’arte correntes, obras d’arte especiais, aquisicdo e
transporte de ligantes betuminosos, sinalizacdo e obras complementares.

O Projeto de Engenharia do anel viario prevé as seguintes intervengoes
basicas para a pavimentacao da rodovia:

e Abertura de um novo tragado com o objetivo de enquadrar o anel viario
nas caracteristicas técnicas estabelecidas;

e Obras de terraplenagem e de cortes e aterros;

e Implantagcédo de obras de arte para a transposi¢cdo de drenagens naturais
perenes e/ou intermitentes (bueiros, galerias, pontes, etc.);

¢ Implantagdo de dispositivos de drenagem superficiais adequadas;

¢ Pavimentacao, constituida de camadas de sub-base e base em solo.

e Granular e revestimento asfaltico.

e O projeto de drenagem e obras de arte prevé a execugao dos seguintes
dispositivos: sarjetas de corte e valetas de protecdo de cortes e de
aterros; transposi¢cées de segmentos de valetas e sarjetas; dissipadores
de energia para sarjetas, valetas e bueiros; descidas d’agua em degraus
em talude de corte; bueiros tubulares de concreto, caixas, drenos
profundos;

e Finalmente, a execugcdo do pavimento projetado compreendera: Sub-
base de solo estabilizado granulo metricamente; Base estabilizada

granulo metricamente; Revestimento da pista em CBUQ;

A premissa adotada para o caso do revestimento sera em Concreto
Betuminoso Usinado a Quente — CBUQ.

O CBUQ sera composto por um agregado miudo (areia), agregado
graudo (brita) e um ligante (CAP - Cimento Asfaltico de Petrdleo), obtido da
destilagao fracionada do petrdleo. A mistura dos agregados com o ligante é
realizada a quente em uma usina de asfalto devidamente licenciada, e

transportada até o local de sua aplicacdo por caminhdes especialmente



equipados onde é lancado por equipamento adequado chamado de vibro
acabadora.

Em funcdo de o projeto desenvolver-se em &rea ocupada ja
desapropriada, o greide de terraplenagem foi projetado de forma a criar
harmonia entre as estruturas existentes e evitando-se ao maximo os grandes
cortes e aterros, resultando assim uma compensagdo na movimentacdo de
terras.

Os volumes excedentes dos cortes serdo aproveitados para a
construcdo de bermas e alargamentos dos corpos dos aterros, evitando-se
disposicéo de bota-foras sem utilidade pratica e sujeitos a carreamento de terra
para as drenagens naturais. Para protecdo dos taludes, serdo utilizadas
canaletas trapezoidais ou meia cana de topo e pé de talude, quando
necessario, visando o controle da erosdo e bom escoamento das aguas
pluviais.

Na obtencéo de Licencga Unificada (LU) para a construgdo do Anel Viario
do Municipio de Candeias, Bahia, o ex Departamento de Infraestrutura de
Transporte do Estado da Bahia (DERBA), hoje com o nome de
Superintendéncia de Infraestrutura dos Transportes (SIT), o PRAD deve ser
elaborado em consonancia com a Norma Técnica NT - 02/2010, aprovada pela
Resolugdo CEPRAM 4137/10, que dispde sobre o Processo de Licenciamento
Ambiental de Rodovias, no Estado da Bahia, estando organizado como mostra
o fluxograma (Figura 2).

Todas as informagdes espaciais sdo expressas ou apresentadas na

projecdo UTM, datum SADG69, meridiano central -39°, em metros.
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Figura 2 - Fluxograma Geral de Analise - MMA
Fonte: MMA, 2006.

3.2 DIAGNOSTICO AMBIENTAL

No diagndstico ambiental

envolvendo os aspectos geoldgicos

envolvem o0s estudos do meio fisico

, geomorfologicos e pedoldgicos, estudos

dos aspectos fisiograficos, tais como: clima, relevo, solo e vegetagao, estudo

do meio bidtico e estudo do meio ant

répico.



3.2.1 Estudo do Meio Fisico - Aspectos Geoldgicos, Geomorfoldgicos e

Pedoldgicos

A area de estudo encontra-se no compartimento Norte da Bacia do
Recbdncavo, cujas principais formagdes geoldgicas encontradas sdo as da
Formacao Sao Sebastido e Grupo llhas.

A Formacdo Sao Sebastido constitui-se de arenitos grossos a finos,
amarelo avermelhados, friaveis, feldspaticos, intercalados com argilas silticas,
variegadas. E subdividido em trés membros: na parte basal o Membro
Paciéncia com arenitos finos a grossos, levemente calciferos, feldspaticos, com
nodulos de calcario castanho-amarelado e intercalagbes delgadas de argila
cinza-amarelada a vermelha-clara; na parte mediana com o membro Passagem
dos Teixeiras caracterizado por espessos bancos de arenitos cinza-
amarelados, réseos ou cinza esbranquigados, finos a médios, intercalados com
delgadas camadas de argilas silticas variegadas e folhelhos silticos; e a parte
superior da Formagao, o Membro Rio Joanes composto por arenitos roseos,
cinza-avermelhados, vermelho-brilhante, macicos, arcdsicos, as vezes com
estratificacao cruzada.

Com base nos dados do Plano Estadual de Recursos Hidricos — PERH,
em escala 1:1.000.000, na area de estudo foi identificado dois dominios
geomorfolégicos: Dominio de Colinas Dissecadas e Morros Baixos e Tabuleiros
Dissecados. O Dominio de Colinas e Morros Baixos apresenta o relevo
suavemente ondulado a ondulado, com declividade do terreno entre 5° e 20°, e
amplitudes do topo variando de 30 a 80 m.

O dominio de Tabuleiros Dissecados apresenta amplitudes do topo
variando de 20 a 50 m, e declividade de 0° a 3°, correspondem as areas de
afloramento dos sedimentos arenosos da Formagao Sdo Sebastido e areno-
argilosos do Grupo llhas, depositados discordantemente sobre o0 embasamento
cristalino, predominando o modelado de dissecagdo sobre o aplanamento
anterior, resultando numa paisagem caracterizada por relevos planos,

suavemente ondulados e ondulados.



Para a caracterizagdo da cobertura pedolégica, utilizaram-se como base os
dados do Plano Estadual de Recursos Hidricos — PERH, em escala
1:1.000.000 juntamente com o Sistema Brasileiro de Classificacdo de Solos
(EMBRAPA, 1999).

As Figuras 3, 4 e 5 ilustram: mapa geoldgico e geomorfolégico, Mapa
hipsométrico da regido e - Representagdo esquematica em 3D do relevo da

area de estudo, respectivamente.

Figura 3 - Mapa Geologico e Geomorfologico.
Fonte CONCREMAT, 2011.

Figura tim— l\gllmap;Hi;:)so;nét;icogda ﬁeggi;io.g
Fonte CONCREMAT, 2011.
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Figura 5 - Representagdao Esquematica em 3D do Relevo da Area de Estudo
Fonte CONCREMAT, 2011.

3.2.2 Aspectos Fisiograficos (Clima + Relevo + Solo + Vegetacéao)

De acordo com a Secretaria de Recursos Hidricos — BA (2008) a regiao,
de um modo geral, apresenta um clima quente e umido a subsumido, segundo
Thornthwaite, com chuvas que se concentram no periodo de abril a junho,
sendo o0 més de maio o mais chuvoso. O nivel total da precipitacdo
pluviométrica neste trimestre atinge em média 833,6 mm, ou seja,
aproximadamente 43% da precipitagcdo média. A precipitagdo média anual
(média de 1964 a 1991) encontra-se por volta de 1.939,6 mm/ano, variando de
aproximadamente 93,6 mm/més em janeiro, a uma média de 326,4 mm/més

em maio. (Figura 6).
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Figura 6 - Histograma dos Totais Mensais Referentes a Estagdao Sao Francisco
Do Conde (1964-1991).



Fonte: Secretaria de Recursos Hidricos - BA, 2008.

O periodo seco ocorre entre outubro e margo. Classifica-se como do tipo
AF (tropical chuvoso), segundo a classificacao Kdppen, com temperatura
oscilando entre 20°C a 30°C, apresentando média igual a 22,3°C sendo as
minimas registradas entre julho e agosto, e as maximas, de margo a dezembro.
A temperatura média anual é de 24,6°C. A Figura 7 ilustra o balango hidrico da
regiao base - estacdo Sao Francisco do Conde.
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Figura 7 — Balango Hidrico da Regiao Base: Estagdo Sao Francisco do Conde
Fonte: Secretaria de Recursos Hidricos - BA, 2008.

A vegetacao original ao longo da maioria da diretriz do projeto encontra-
se bastante antropizada dando lugar a pastagem e ou utilizagdo do solo para
praticas agricolas de subsisténcia, segundo visita de campo realizada em 2015.

O relevo da éarea de estudo apresenta-se ondulado a suavemente
ondulado variando de 51 a 134m de altitude, com planos apresentando pouca
declividade e zonas mais baixas onde se encontram dissecadas pela
drenagem. A topografia apresenta formato monociclinal com relevo suave e

altitudes médias em torno de 50m. (Figura 8).



Figura 8 — Fotografia do Relevo da Area de Estudo
Fonte: Autor, 2015.

3.2.3 Estudo do Meio Bidtico

A area esta inserida no dominio da Mata Atlantica, apresentando poucas
espécies da vegetagao nativa deste bioma.

A cobertura vegetal natural na area de estudo vem sofrendo processo de
antropizacdo no decorrer dos anos, devido principalmente a implantacdo da
agropecuaria, da monocultura do bambu, da silvicultura, dos nucleos de
ocupagao humana, do crescimento industrial, das instalagdes que abrigam as
atividades de exploragao e produgao de petroleo e gas natural e outros fatores
que intensificam o processo de modificagdo da sua paisagem natural.

Restam assim pequenos fragmentos de mata nativa secundaria em
estagios inicial e médio de regeneragao arbustiva de porte baixo apresentando
alturas médias de 3 a 5 metros e cobertura vegetal variando de fechada a
aberta com espécies lenhosas com distribuicdo diamétricas de pequena a
meédio amplitude: DAP variando entre 8 a 12 centimetros.

Nao foi identificada, na area de estudo, nenhuma espécie da flora nativa
constante nas Instrucbes Normativas n° 06 de 23 de setembro de 2008 e n° 01,
de 27 de maio de 2003, do Ministério de Meio Ambiente — MMA, que lista,
respectivamente, as espécies da Flora Brasileira Ameagadas de Extingao e, as
espécies animais listadas oficialmente como Fauna Brasileira Ameacgada de

Extingdo, as quais normatiza a Lista Vermelha das Espécies Ameacadas



publicada pela Unido Internacional para a Conservacdo da Natureza e dos
Recursos Naturais — I[UCN, 2010.

3.2.4 Estudo do Meio Antropico

Nao foi citado o processo histérico de ocupacédo desta area, mas foi
realizada uma consulta para conhecimento da avaliacdo do desenvolvimento
de cada municipio, aspecto sécio econdémico, utilizando-se o indice Firjan de
Desenvolvimento Municipal — IFDM, que classifica os municipios brasileiros
através das seguintes variaveis: emprego/renda, educagao e saude.
Emprego/Renda: a) geracdo de emprego formal; b) estoque de emprego
formal;

c) salarios médios do emprego formal.

Educacgéo: a) taxa de matricula na educagao infantil; b) taxa de abandono;

c) taxa de distorcdo idade série; d) percentual de docentes com ensino
superior;

e) média de horas aulas diaria; f) resultado do IDEB.

Saude: a) Numero de consultas pré-natal; b) Obitos por causas mal definidas;
c) Obitos infantis por causas evitaveis.

O indice Firjan de Desenvolvimento Municipal (IFDM) varia numa escala
de 0 (pior) a 1 (melhor) para classificar o desenvolvimento do pais, dos estados
e dos municipios. Os critérios de analise estabelecem quatro categorias: baixo
(de 0 a 0,4), regular (0,41 a 0,6), moderado (de 0,61 a 0,8) e alto (0,81 a 1)
para o desenvolvimento municipal. (IFDM, 2007).

As Figuras 9 e 10 apresentam o quadro do Indice Firjan de
Desenvolvimento Municipal (IFDM) dos municipios de Candeias e Séao

Francisco do Conde no periodo de 2000 a 2007.



IFDM e Variaveis 2000 2007 Variacao (%)
IFDM 0,5721 0,6155 7.6%
Emprego e Renda 0,6185 0,5193 -16,0%
Educacéo 0,3702 0,5982 61,6%
Saude 0,7276 0,7290 0,2%

Fonte: FIRJAN — Federacao das Industrias do Rio de Janeiro, acessado em 19/04/2011
http://www firjan.org.br/data/pages/2C908CEY9229431C90122A3B25FAL34A2 htm

Figura 9 - Quadro do IFDM de Candeias, Periodo de 2000 e 2007.
Fonte: FIRJAN — Federagao das Industrias do Rio de Janeiro, acessado em 19/04/2011.

IFDM e Variaveis 2000 2007 Variagéo (%)
IFDM 0.5875 0.6158 4.8
Emprego e Renda 0,507 0.5564 9.7
Educacéo 0,4666 0,6060 29,9
Saude 0.7888 0.6849 -13,2

Fonte: FIRJAN — Federagao das Industrias do Rio de Janeiro, acessado em 19/04/2011.
hitp-ffwww fijan.org bridata/pages/2C808CES229431CO0122A3B25FAS34 A2 him

Figura 10 — Quadro do IFDM de Sao Francisco do Conde, Periodo de 2000 e 2007.
Fonte: FIRJAN — Federacgao das Industrias do Rio de Janeiro, acessado em 19/04/2011.

3.3 PREVISAO E AVALIACAO DA IMPORTANCIA DOS IMPACTOS

Os impactos ambientais identificados foram inseridos e prognosticados

num Quadro ilustrado pela Figura 11, de forma que a situagcado prevista em

campo €& confrontada com os atributos e com os possiveis impactos

relacionados a atividade.
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Figura 11 - Quadro - Matriz das Principais Atividades e Impactos.
Fonte: Concremat, 2010.

3.4 DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA

De acordo com a Resolugao CONAMA 001/86, a area de influéncia deve
“definir os limites da area geografica a ser direta ou indiretamente afetada pelos
impactos, denominada area de influéncia do projeto, considerando em todos os
casos a bacia hidrografica na qual se localiza”.

No presente relatorio, as areas de influéncia foram delimitadas a partir
da possibilidade de serem afetadas diretamente pelo desenvolvimento da
atividade em questdo, considerando-se os diferentes aspectos dos meios, os

impactos e cenarios potenciais envolvendo acidentes.



Esse valor é considerado devido a largura da faixa de dominio das
rodovias sob jurisdicdio do DERBA ser definida de acordo com as
caracteristicas técnicas do projeto final de engenharia, reserva de 60 metros de
largura com 30 metros para cada lado). Além dessa faixa tem a obrigacao de
uma reserva de mais 15 metros para cada lado da faixa de dominio (faixa "non-
aedificandi"), na qual nao se pode construir (BRASIL/Lei Federal 6.766/79).

3.5 DELIMITACAO DE AREAS CRITICAS

Diante do conflito da sustentabilidade dos sistemas econdmico e natural,
fazendo do meio ambiente um tema estratégico e urgente, o setor de transporte
rodoviario, simultaneamente aos demais setores relacionados a infraestrutura e
ao desenvolvimento, vém incrementando suas acgbes relacionadas a
minimizacado de impactos e a implantacdo de medidas de controle ambiental
em novos projetos, e em rodovias em operagdo, que resultem no
reconhecimento do padréo de qualidade da malha rodoviaria.

Neste sentido, se faz necessario a adocdo de praticas ambientais
preventivas nas obras rodoviarias, resumidas em procedimentos minimos, que
visem orientar as atividades construtivas, de modo que estas originem o menor
impacto negativo possivel sobre o meio ambiente, preservando a integridade
dos meios fisico e bidtico, bem como dos grupos sociais que deles dependem.
Areas protegidas

A éarea de interesse ndo estd inserida em Area Prioritaria para
Biodiversidade, em Unidade de Conservagao de Protegao Integral ou zona de
amortecimento. Entretanto, esta inserida, em sua maior parte, na Area de
Protecdo Ambiental Joanes/Ipitanga (Unidade de Conservacdo de Uso
Sustentavel). As Resolucdes CONAMA 302/02 e 303/02 delimitam a Area de
Protecao Permanente-APP quando associadas a recursos hidricos.

Supressao vegetal e intervengdes em areas de APP

Medidas adotadas:



e Evitar iniciar as frentes de limpeza nos periodos chuvosos para isso é
necessario elaborar um bom cronograma de servico;

¢ Iniciar as frentes de limpeza com no maximo 30 dias de antecedéncia
dos servicos de terraplenagem, evitando a permanéncia de solo
exposto;

e Delimitar, fisicamente, a area de intervengao previamente autorizada em
APP ou vegetacdo antes do inicio dos servigos, por meio de
estagueamento bem visivel (entre outras).

Resgate de fauna;
Recursos Hidricos;
Areas de jazidas e de empréstimos laterais:

A exploracdo de materiais de construgdo de uso em rodovias ndo é
diferente, tanto por sua condugao predatéria, como pela falta de recuperacéao
da area explorada apés o término das obras.

De modo geral, a exploracdo de jazidas de areias, de areias
conglomeraticas (cascalheiras), lateritas e de britas, costuma exigir
desmatamento e remogédo de solo organico de grandes areas, tornando-as
inaptas a qualquer tipo de uso se ndo forem tomadas medidas objetivando sua
devida recuperagao.

Jazida Pitinga, por exemplo, sera licenciada junto ao Orgdo Ambiental
municipal, pelo requerente (DERBA), quando do inicio das obras civis de
constru¢cdo, de modo regulamentar junto ao DNPM, efetivando um pedido de
licenca ambiental para sua exploracdo, onde no processo deve-se incluir a
caracterizagdo do passivo ambiental oriundo dessa exploragdo atual. Com
relacdo as demais jazidas a serem exploradas, vale lembrar que, outras areas
requeridas junto ao Departamento Nacional de Produgdo Mineral — DNPM,
quando do periodo de utilizacdo das mesmas, ndo sera necessaria autorizagao
do requerente, pois, a Portaria do DNPM, de n:441 de 11/12/2009, Art. 1 e &1
do Art. 3 do Cddigo de Mineragao, isenta a autorizagao e institue a Declaragao
de Dispensa de Titulo Minerario. Para tal, o empreendedor, segundo paragrafo
unico do Art.3, independe da outorga de titulo minerario ou de qualquer outra
manifestacdo prévia do DNPM, por apresentar real necessidade dos trabalhos

de movimentagao de terra, justificado como de interesse social, vetando-se o



direito a comercializagdo das terras e dos materiais resultantes dos referidos

trabalhos. (Artigo 4 Itens | e II).

Areas de transposigao de obstaculos;

Travessias urbanas e pontos de interse¢dao com vias de acessos;

Estradas de servigos também chamadas de apoio;

Canteiros de obras e unidades industriais:

e Normas Regulamentadoras NR-18 e NR0O06 do Ministério do Trabalho e
Emprego visa garantir a implementagdo do Programa de Condigdes e Meio
Ambiente do Trabalho da Construgao Civil — PCMAT, fiscalizando o uso
obrigatério e adequado dos Equipamentos de Protecdo Individual — EPIs,
que devem ser fornecidos aos funcionarios da obra.

e Transportar e armazenar produtos perigosos de acordo com o regulamento
para o Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos do Ministério do
Transporte (Dec. 96.044/88). Na armazenagem foram adotadas as normas
da ABNT e os procedimentos de seguranga especificados na Instrugao de
Segurancga do Trabalho e Saude Ocupacional, entre outros.

Sinalizagao: de segurancga, de restrigcao;

Bota — fora: Para onde (destinagédo) sera alocado este material de descarte

durante as obras.

Taludes instaveis, obras de terraplenagem.

Enfim, passivos ambientais, sdo todas as situagdes de alteracdo das
condicbes ambientais naturais dos meios fisico, biético e antropico, caso
existam, resultantes da implantagédo e operacdao do anel viario e das demais
obras de infraestrutura existentes. Além destas, ha de se incluir ainda as acdes
de terceiros, mesmo que nao estejam diretamente vinculados a implantagao do

anel viario.

3.6 MAPA DE USO E OCUPACAO DO SOLO

O Zoneamento Ambiental, normatizado pela Politica Nacional do Meio

Ambiente (inciso IlI, artigo 9° Lei n.° 6.938/81) serve para delimitar



geograficamente areas territoriais com o objetivo de estabelecer regimes
especiais de fruicdo da propriedade. Tem como principal fungdo o
planejamento do uso e ocupacdo do solo baseado nas caracteristicas de cada
localidade sem comprometer seus recursos naturais € o meio ambiente. Ao
indicar areas com maior ou menor favorabilidade para implantacido de
atividades especificas, 0 zoneamento ira nortear o processo de licenciamento,
auxiliando na escolha das alternativas locacionais, de forma que se procure a
partir das estratégias de implantagdo, a area melhor adequada
ambientalmente. Na Figura 12 tem-se o mapa de uso e ocupagdo do solo na

area do projeto (anel viario de Candeias).

Figura 12- Mapa de Uso e Ocupagéo do Solo na Area do Projeto
Fonte CONCREMAT, 2010.

3.7 SINTESE DA ANALISE AMBIENTAL

Diante das analises avaliadas no processo de implantacdo do Anel
Viario no Municipio de Candeias, fica entendido que n&o havera
comprometimento da qualidade ambiental futura da regido, devido os impactos
serem nao significativos o que implica na nao realizagao do Estudo de Impacto
Ambiental e Relatorio de Impacto Ambiental (EIA/RIMA).

Entretanto, cabe destacar a importdncia de uma gestdo ambiental
adequada e eficiente, que envolve a execugdo dos projetos ambientais
recomendados e o atendimento a legislacéo brasileira de protecdo ambiental e

as normas internacionais que regulam tais atividades.



Indicadores como: nivel de ruido, niveis de material particulado em suspensao,
ocorréncia de espécies ameacgadas e numero de atropelamentos na area dos
acessos, sdo exemplos de formas de medicdo que podem auxiliar na
ordenacdo sistematica das relagdes de causa e consequéncia com as
alteragbes ambientais identificadas.

Tais atividades de medigdo/acompanhamento, relacionadas diretamente
com processos de gestdo, permitem a ado¢do de uma perspectiva preventiva
e, principalmente, verificar se o empreendimento funciona dentro dos critérios
considerados aceitaveis ou o6timos, tanto no desempenho da qualidade
ambiental definida pela empresa, quanto nas limitagdes legais, seja da propria
legislacdo ambiental, seja das condicionantes estabelecidas pelo 6rgao

licenciador.

3.8 PLANO DE GESTAO AMBIENTAL (PGA)

Aspecto relacionado ao processo de globalizagdo da economia mundial
vem se manifestando de forma mais acelerada nos ultimos anos, contribuem
para o surgimento de normas e padronizacbes de gestdo ambiental. Tais
normas exigem cada vez mais que as empresas e 0s 0rgaos publicos adotem
um comportamento frente as questdes ambientais, caracterizado pela pro-
atividade, com o uso de praticas que causem menores danos € menos impacto
ao meio ambiente, adequando-se a legislagao ambiental e estabelecendo uma
relacdo de harmonia com a comunidade do entorno e populagdo em geral
(LUSTOSA, 2003).

Um dos fatores estruturantes de um Sistema de Gestdo Ambiental
(SGA) é conseguir implementar politica ambiental, exercermos na sua melhor
forma adequada um planejamento para que se possam ter frentes de agdes e,

ao mesmo tempo, permitir um continuo monitoramento destas atividades.



O monitoramento este realizado por meio da aplicacdo de indicadores
que faz com que repensemos e estabelecem correg¢des sistémicas, € o objetivo
a ser atingido em um processo de melhoria continua.

Na Figura 13 tem se um quadro com a visao geral da gestdo ambiental

proposto por Macedo.

Visao geral da gestao ambiental

Gestdo de Gestao de Gestao de Gestao do plano

processos resultados sustentabilidade ambiental

Exploracao de recursos Emissoes gasosas Qualidade do ar Principios e
COMPromissos

Transformacao de Efluentes liquidos Qualidade da agua Politica ambiental

recursos

Acondiconamento Residuos sohdos Quahdade do solo Conformidade legal

de recursos

Transporte de Particulados Abundancia e Objetivos e metas

recursos diversidade da flora

Aplicacdo e uso Odores Abundancia e Programa ambiental

de recursos diversidade da fauna

Quadros de riscos Ruidos e vibracoes Qualidade de vida Projetos ambientais

ambientais do ser humano

Situacoes de emergéncia lluminacao Imagem institucional Acdes corretivas e

preventivas

| Fonte: Macedo. 1994

Figura 13 - Quadro - Visdo Geral da Gestdao Ambiental.
Fonte: Macedo, 1994.

Segundo Sanchez (2008), as medidas de atenuagdo ou medidas
mitigadoras sao agdes propostas com a finalidade de reduzir a magnitude ou a
importancia dos impactos ambientais adversos, que, juntamente com os
chamados planos de monitoramento (acompanhamento de indicadores, por
exemplo) formam o plano de gestao.

Dessa forma a Figura 14 corresponde ao Quadro apresentando etapas
de servico desta fase de implantacdo do Plano de Gestdo para o
empreendimento, a partir dos impactos identificados, seus indicadores e as

medidas de atenuagio que deverdo ser adotadas.



IMPACTO

DESCRIGAO

INDICADOR

MEDIDAS DE GESTAO

A mobilizagdo de maoc-de-obra significa
exatamente a geragiio de trabalhos relacionados &
construgdo civil. A geracéo de empregos contribuird
para aumentar a renda familiar dos operarios
beneficiados. Este & um impacto de natureza

_

. Prigrizar a contratag8o de méo-de-obra local.

Geragdo de positiva. Pois a mobilizagéo dE mE*_o:de-obra tem MmentE T REdE 2. Prc_:grama de Reducéo do Desconforto
Emprego papel destacado_ na construgdo ) civil, que gera Local Ac_ldo_zntes na_ Ea:se de Obras. ]
grandes expectativas na populagao local. O seu 3. Priorizar aquisicao de bens e servicos de
impacto estd associado diretamente ao tempo de fornecedores locais.
duragdo da construgo da rodovia. Seus efeitos séo
temporarios & reversiveis, mas geram um aumento
na arecadagdo, na circulagio e consumo de bens e
SEVIicos.

1. Utilizagédo de sistema de canaletas
especialmente desenhadas para reter os
fluidos/éleos e izola-los do solo do resto da

i % locagéo.
Dumne 8 eniineho, fat Seunsicios £ 2. Estocar em local pré-determinado todo solo
equipamentos ufilizados wenham a apresentar = s p 3o
situagdes de vazamentos de combustiveis e movinentado dussts s=minadades deloma
lubrificantes, além de geragBo de efluentes & itir o reutilizagdo do mesmo ou facilitar
Alteragio da provenientes de esgotos sanitdrios e residucs a destinagio. ) )
= solidos resultantes dos funcienarios, podera ocorrer Ph, Cloreto 3. Descartar os residuos produzidos com base
qualidade do solo & £ s 5 N g
contaminagdo dos solos, com potenciais reflexes na em Plano de Gerenciamento de Residuos;
contaminagdo do lengol fredfico. 4. Deszenvolver e manter planos de emergéncia,
A adotSo de praticas construtivas adequadas e pessoal treinado para situagdes acidentais,
pode evitar ou minimizar significativamente o especialmente com derramamento de
impacto potencial. substéncias, com base na legislag&o
especifica em vigor, para este tipo de
empreendimento/ atividade;
5. Proibir a lavagem de veiculos, equipamentos
IMPACTO DESCRI(}.ﬁ.O INDICADOR MEDIDAS DE GESTAO

ou pegas no solo, para evitar qualquer risco
de contaminagio dos solos por residuos e
efluentes;

6. Implantar o Programa Ambiental da
Construgfo, estabelecendo normas
ambientalmente adequadas a serem seguidas
pelas empreiteiras;

7. Implantar medidas de controle da frota de

veiculos utilizada na construcdo.

Alteragéo da
qualidade do ar

A emissdo de material particulado (poeira) devera
ocorrer nas frentes de cbra, principalmente, durante
as escavatdes e aterre e, em menor escala, durante
a etapa de pavimentac&o.

Oz efeitos do empreendimento sobre a qualidade
do ar durante a fase de construgfo restringem-se &
emissSo de particulados, em decoméncia de
escavagdes, da remogéo e transporie de material
(emissdes fugitivas), da execugdio das obras civis e
da emiss&o pelo escapamento dos veiculos.

E previsto, também, um aumento da concentragdo
de CO, resultante da combustio dos motores das
maquinas e equipamentos.

Niveis de Material
Particulado em
Suspensdo

. Mo transporte de particulados e solos finos em

geral, utilizar caminhdes cobertos com lonas;

. Utilizar pulverizaco de dgua guando os niveis

de poeiras estiverem altos.

. Limpeza des pneus dos wveiculos pesados

antes de sairem das areas das obras e
trafegarem nas vias publicas;

. Assegurar que os veiculos utilizados na obra

se enconfrem em situacdo adeguada ao
controle de emissfes e com cerificado de
inspegdo veicular em dia;

. Implantar o Programa de Monitoramento de

Qualidade do Ar na fase de construgdo do
empreendimento.

. Instalar placas de sinalizagfo indicando o

trafego na drea;

. Quando possivel, utilizar nos wveiculos,

maguinas & equipamentos o biocombustivel.

Alteragio nos
Hiveis de Ruido e
Incémodos a
populagio

0= ruidos emitidos sdo fontes de incdmodo para a
populagdce local e na area do entomo, uma vez que
havera um aumento de veiculos nas vias de acesso
ao empreendimento para o transporte de materiais,

maquinas e equipamentos, gue variam bastante em

Niveis de Ruido

. Fomecimente e fiscalizagdo do uso de

Eguipamentos de Protecio Individual para os
trabalhadores expostos a niveis de ruido
superiores aos definidos nas nomas do




IMPACTO

DESCRIGAD

INDICADOR

MEDIDAS DE GESTAO

tamanho, poténcia e fungéo.

Ministéric do Trabalhe e Emprego

Considerando, ainda, o conjunto de 2. Manter programa de manutenc¢éo de veiculos,
méguinas/equipamentos ruideosos locados na frents incluindo a verificagdo do nivel de ruidos e a
de obra, a emisso sonora ird ainda wvariar em manutengdio das caracteristicas originais do
fungio do nume'm de equ:pal_ﬂent_ns S OpeTacan sistema de escapamento, em atendimento a
em um dado periodo e da localizagao dos mesmos. legislagio em vigor:

3. Plangjar a execugdo das obras, evitando
horarios inadequados para execucfo de obras
e trénsito de veiculos.

4. No sentido de se buscar minimizar os
incdmodos & populagdo o empreendedor
devera realizar campanha de esclarecimento
antes do inicio das obras, informando a
populagfo das maguinas que serfo utilizadas,
suas respectivas finalidades e potenciais
impactos, tais como geragdo de ruidos.

Durante a fase de construgio, deve-se AEEienter: planospde e_rnergf. neig, e pessoal
B & e e s0  de trelnat?o para situagbes acidentais,
s e el et especialmente com derramamento de cargas
d dade de et de toxicas 3 elou perigosas,  com base na

e, o L , legislacdo especifica em vigor, para este tipo

s efluentes de garagens = oficinas (Oleos & gr;xas]. de empreendimentofatividade:;

Altceagaiida eﬂu'e ipe Qr‘wememes de esgoks sanrtla Sxalh i Monitoramento da 2. Seguir exatamente o esltabelecido nas
qualidade das residuos sdlidos resultantes dos funciondrios do % : 2
aguas empreendimento. quiildade _das aguas plan!ﬁ:s_.fdese_nhcrs de engenhanq: obedecendo
superficiais e Além disso, deve-se considerar a possibilidade de _,ubterrraﬁn_e:_zfe ;:o clllmegs:c:ame:lm da_m el it S:;
subterraneas at:im_sn?es com wazamento de cargas, nas eyl :enaiz{:a::'ia?- p:rr:oo: ac?frvr:'e-gro‘; cirre;:ﬂmu::w
proximidades dos CUrsos de drenagem identificados:
atravessados, agravando-se guando do Lo e = 2
envolvimento de cargas perigosas, gque podem e Eaonbin s lavagem:de \feiCL;IEDS_. equlpamen_tos
taminacdo das aguas superficiais e R i R AR o fjag.':'a' g e wilar
E;%:g:;;:afon L gualguer risco de contaminagéo dos solos por
. = residuos e efluentes;
IMPACTO DESCRI(;:EO INDICADOR MEDIDAS DE GESTAD

1. Instalar placas de sinalizacdo adeguadas

indicando alterages de trafego na area;
o . - o 2. Planejar a execugio das obras, evitando
Anmento da As atividades de implantag&o do empreendimento MNamero de horéries inadequados para execugdo de obras
Pressido sobre o aum_errtfirac 0 trlafm_;n ns regiac, gnncinaimente, de atropelamentos na e trénsito de veiculos.
trafego local ;‘:":222:355?121;%2"”35 pesadas, alterando o fluxo area dos acessos 3. Estabelecer limites de velocidade para os
veiculos.

4. Planejamento das intervengdes nas estradas
em conjuntc com os orgdos competentes.

1. Otimizagdo dos projetos geométricos e de
terraplenagem, de modo a evitar grande
intervengGes, principalmente em areas mais
frageis, do ponto de visa da erodibilidade,
procurando, ao maximo, compensar cortes e
aterros, reduzinde as necessidades de
empréstimos e bota-foras.

2. Posicionamento do greide preferencialmente

Os responsaveis pelo surgimento desse impacto nas camadas do horizonte B dos solos, que
serdo os frabalhos de terraplenagem, s80, usualmente, o3 menos suscetiveis aos
Inicio e Jou particufarmente qu_ando realizados em iéreas processos Erosivos. .

i suscetiveis ao fendomeno (movimentacio de terra = 3. Elaboragdo de planos de recuperacac de
Aceleracao de 2 e = Observacio de z e
i em area F:Ie :solos com erodibilidade forte a muito TR S areas QEgradadas (PE‘.AD} em areas de
Ennatvns forte_ e criagdo de taludes de _corte e .'?terro com alta em prestlm_o. kota-fora e jazidas. )

declividade, dentre outras), ainda mais gquando os 4. Desenvolvimento de estudos e projetos de

servigos forem executados em periodos de maior protegéio ambiental (drenagem e revestimento

pluviosidade. vegetal) de boa qualidade para os taludes
resultanies de cortes e atermos. No caso de
revestimento vegetal, pricrizagéo de espécies
de ocomréncia local, procurando consorciar
gramineas e leguminosas.

5. Programar os servicos de termaplenagem
levando em consideragio os elementos
climaticos, de modo gque sejam evitados
trabalhos nos meses mais chuvosos.

IMPACTO DE SCRI(}.ﬁo INDICADOR MEDIDAS DE GESTAO

6. Implantar, igorosaments, todos os elementos
de drenagem previstos em projete e, se
possivel, melhora-los.

7. Executar a protecdo vegetal imediataments
apés a construgdc de cada elemento de
terraplenagem (cortes, atermos, etc.,). Em
casos de cortes altos, fazer a protecdo
imediatamente apds a construcdo de cada
segmento (bangustas).

8. Corrigir imediatamente oz processos erosivos
incipientes, aoc longo de taludes de cories e
aterros.

1. Limitar as acdes as areas estritamente

Ma fase de implantago as alteragbes nos nece.ssanasw pu—— a, execugaca d.as .obras 22

habitats s8o decorrentes, principalmente, das agdes mowmentag;a.o meuescid el mary "'_lr' " X
Remogiio da de remocdo de vegela;ﬁo, ci'rculagéo de pessoal & Observacéo da 2% Bromovee Irsiemento: eim educagao‘amblentak
TenEmGay equipamentos, geragdo de ruidos e poeiras e outras | movimentagdo efou para os trabalhadoree: da construcéc, LD
L intervengdes nos ambientes natumﬂ:s. ) n?n_comm das enfoque na preservacio elou conservagéo da
Foiioa o aurn entc da movimentacdo de maqL{inas Especies comuns da fauna e flora;

acarretara no  afugentamento e em possiveis TEIRE. 3. Estabelecer limites de wvelocidade para os

atropelamentos de animais, principalmente nas vias veiculos;

deacessal 4. Instalar placas de sinalizagdo de adverténcia

sobre eventual presenca de fauna.

Figura 14 - Quadro do Plano de Gestao Ambiental.

Fonte CONCREMAT, 2011.




3.9 PROGNOSTICO DA QUALIDADE AMBIENTAL

O prognostico esta diretamente associado a fase de implantagdo quando

sera maior o fluxo de maquinas e pessoas. O que permite classifica-las como
mais criticas, no que se refere a necessidade de atengcdo e acompanhamento,
mesmo tendo sido, todos os impactos, ndo significativos.
Com base nesta analise, é possivel deduzir que, de modo geral, as atividades
de Operagao do Anel Viario ndo deverdo comprometer a qualidade ambiental
futura da regido, uma vez que os impactos sao nao significativos e que o
DERBA dispde dos mecanismos necessarios para controle de possiveis
eventualidades associadas a risco e n&o originarias de impactos efetivos.

Nesse item serdo analisados aqui os impactos ambientais nos meios
fisico, bidtico e antropico em duas situagbes: sem a implantagdo do

empreendimento (situagao atual), e com a implantagdo do empreendimento.

3.9.1 Cenario |: sem a Implantagdo do Empreendimento

Meio Fisico: Como ja descrito, anteriormente, nesse relatério, as areas
adjacentes a faixa de dominio do anel viario estdo ocupadas por diversos tipos
de cobertura vegetal: parte corresponde a vegetagado remanescente do Bioma
Mata Atlantica, e a outra parte a vegetagao foi suprimida para dar lugar as
atividades econOmicas (pastagens, fruticulturas e alguma agricultura de
subsisténcia).

Assim, mesmo considerando o0s impactos ambientais existentes
derivados da substituicdo da vegetagdo nativa pela vegetacdo de gramineas
(pastagens), assim como da fuga e/ou caga da maior parte da fauna, a
presenca de cobertura vegetal impede a instalagédo de processos de dindmica
superficial, tais como erosdo, escorregamentos, deslizamentos, etc.; desse

modo, sem a implantagao do anel viario, essa situacdo permanecera pouco



alterada, ndo havendo grandes impactos ambientais adicionais no meio fisico
em curto prazo.

Meio Bioético: Conforme ja informado, as adjacéncias do futuro tragado
do anel viario se encontram fortemente alterados, particularmente, no tocante a
sua ocupacdo, com substituicio de vegetacdo nativa por diversos tipos
vegetacionais (pinus, bambus, gramineas, frutiferas, etc.). Consequentemente,
a fauna associada existente também foi impactada. Na hipdétese do
empreendimento ainda néo ter sido instalado, os impactos sobre a flora e fauna
poderdo ser acrescidos ao longo do tempo, agora de modo paulatino, € ndo de
modo imediato, devendo permanecer essa situacdo como inalterada, de modo

significativo, no futuro breve.

Meio Sécio Econémico: Como pode ser observada no Diagndstico
Ambiental desse relatério, a maior parte da populagcéo da regido associada a
faixa lindeira (Figura 15) do futuro anel viario é de baixo poder aquisitivo,
estando associado as atividades pastoris, cultivo de frutiferas, agricultura de
subsisténcia e desempregada (MTD), parte dela sem qualificagao profissional
apesar de nao expressar a sua cultura propria.

Assim, a ndo implantacdo do empreendimento manteria o nivel sécio
econdmico existente, ndo proporcionando nenhuma expectativa de melhoria no
nivel de vida dessa populagdo no futuro imediato. Em resumo, nao haveria
aumento de renda, de consumo, de arrecadacao de impostos por parte os

governos municipal, estadual e federal, mantendo o IDH nas condi¢bes atuais.

o e M Y e - e e
Recomendado rever a diretriz do projeto | Area degradada pela Comunidade dos
entre as estacas 320 a 390, logo apos a | Trabalhadores Desempregados (MTD),
intersegdo com a BA-535, na localidade | composta de aproximadamente 48 familias
da Fazenda Pindoba, visando reduzir | e residentes na area ha cerca de 3 anos.
impactos acumulativos decorrentes da
desapropriacao e relocacéo da
populagdo no entorno deste trecho.




Figura 15 — Faixa Lindeira do Futuro Anel Viario.
Fonte: Autor

3.9.2 Cenario Il: com a Implantagdo do Empreendimento

Meio Fisico: Com a implantagdo do empreendimento, havera,
certamente, riscos de impactos ambientais, ou efetivagdo dos mesmos, caso
medidas ambientais preventivas e/ou corretivas, preconizadas no Plano de
Monitoramento Ambiental, ndo sejam implantadas. Os riscos e/ou impactos
mais importantes associados estdo descritos abaixo: Erosdo e carreamentos
de solos/sedimentos; Assoreamentos;
Escorregamentos/deslizamentos/desmoramentos; Resuspensdo de poeira;
Contaminagao do solo/recursos hidricos; Perda de parte do remanescente
florestal nativo, caso ndo haja plantio compensatério; Impacto sobre a fauna
associada a vegetacao existente, mesmo que temporariamente; Alteragdo da
paisagem.

Os riscos e/ou impactos ambientais acima citados estdo associados as
seguintes atividades: Supressao de vegetagao/limpeza de areas; Movimentos
de terra; Exploracéo de jazidas; Utilizagao de infraestrutura de Apoio (canteiro
de obras, areas de empréstimos, estradas de servigos, botas foras, etc.);
Instalagdo dos equipamentos.

Riscos e/ou impactos de poeira em suspensao, assim como ruido,
seriam simplesmente acrescidos, pois 0 acesso a area de interferéncia direta
nao é pavimentada. Assim, pode-se observar um nivel de poeira em suspensao
quando da passagem de qualquer tipo de veiculo, aliado ao aparecimento de
ruido.

A implantagdo do anel viario iria apenas aumentar esses impactos
ambientais, temporariamente, enquanto durasse sua construcdo. Apds, 0s

niveis de poeira em suspensio e de ruido voltariam aos niveis normais.

Meio Biético: O meio bidtico, particularmente, a vegetagéo, sofrera

riscos e /ou impactos ambientais com a implantagdo do empreendimento, de



modo irreversivel, uma vez que havera supressao de vegetagdo ainda
existente, particularmente, a vegetacdo nativa de Mata Atlantica; todavia, o
empreendedor devera minimizar esse tipo de impacto através de medidas
compensatorias, executando plantios em areas degradadas existentes ao longo
da faixa de dominio e das APPs.

Por outro lado, havera supressdo de vegetacdo para as areas de
infraestrutura de apoio; essas areas, entretanto, serao recuperadas através de
medidas corretivas, que incluem plantios de espécies nativas.

Esse impacto, independente de sua dimensé&o, devera ser acrescido dos
impactos advindos com outros empreendimentos que serdo instalados nas
adjacéncias. Politicas publicas, planos de monitoramento, planos de manejo,
etc., devem ser observados nos novos empreendimentos, posteriores a
implantacdo do anel viario, de modo a minimizar ou mesmo evitar impactos
ambientais significativos na vegetacao.

Quanto a fauna silvestre, esta também sofrera impacto, cujo grau sera
bem menor que o da vegetagdo. A fauna principal do local, composta de
pequenos répteis, anfibios, avifauna, entre outros, que, facilmente migrara para
as areas adjacentes, quando se iniciar as atividades construtivas. Mesmo que
haja incidentes durante a implantacdo, pode-se afirmar que, eles serdo de
baixa intensidade, quer pela pouca presenga de fauna na area de interferéncia
efetiva, que pelas medidas preventivas que serdo implantadas durante o
monitoramento ambiental que sera executado nessa fase.

O impacto sobre a fauna silvestre local se dara, principalmente, pelo
aumento de ruido advindo da presenca dos trabalhadores, maquinas e
equipamentos, fazendo que a mesma seja afugentada do seu habitat natural.

Todavia, esse impacto sera temporario, pois como a area é coberta por
vegetacdo remanescente de um mesmo bioma, isto €, com as mesmas
caracteristicas, a fauna afugentada ira se acomodar nas areas adjacentes,

reestabelecendo o equilibrio existente na fase anterior.

Meio Sécio Econémico: A implantacdo do anel viario trara grandes
beneficios a comunidade local, bem como a populagéo da regido.
O empreendimento por si sO, possibilitaria um aumento na oferta de

empregos temporarios, como também facilitaria a implantacdo de outros



empreendimentos na regido. A maior parte da mao-de-obra a ser absorvida
seria da populagdo local, diretamente relacionada com o empreendimento.
Haveria um aumento de renda, incremento no comércio e servigcos, aumento de

arrecadacao de impostos, etc.

4 CONSIDERAGOES FINAIS

Via de regra, as obras de implantagcdo de rodovias causam muito mais
riscos e/ou impactos ambientais quando comparadas com as obras de
restauracdo. Nesse caso, podera haver supressdo de vegetacao significativa,
assim como muita movimentagdo de material terroso (terraplenagem),
interferéncias em areas de preservagao permanente, etc.

Todavia, alguns riscos e/ou impactos negativos podem ser previstos, tais
como aumento da poluicdo sonora, instalagdo de processos erosivos e de
carreamento de materiais terrosos para locais a jusante da faixa de dominio
nos periodos chuvosos, aumento da poeira em suspensao (uma vez que O
periodo chuvoso na regido € muito restrito), acidentes de transito em virtude do
aumento de veiculos e equipamentos, aumento da violéncia e de transmissao
de doencas sexuais, etc.

Entretanto, para todos os riscos e/ou impactos preconizados foram
definidas, no PRAD, medidas preventivas, de modo a evita-los ou mesmo
minimiza-los, e corretivas, para recuperagdo das areas quando os impactos
forem efetivados.

Assim, faz-se necessario que, o empreendedor, exija da empresa
construtora a execugido das medidas ambientais descritas aqui, que devem ser
aplicados ao longo dos periodos das obras civis sempre que necessario, de
modo a obter uma qualidade ambiental satisfatéria, atendendo a legislagdo em
vigor.

A revegetacgao devera ser feita com serrapilheira ou espécies herbaceas
e arbustivas nativas. No caso de espécies arbustivas pode ser aplicada a

semeadura direta.



Todavia, mesmo considerando os efeitos negativos de possiveis
impactos ambientais advindos com a implantagdo do anel viario, que poderiam
ser minimizados ou compensados com medidas ambientais propostas, a
efetivacdo do referido empreendimento traria enormes efeitos positivos a
populacdo da regido, particularmente dos centros urbanos e periurbanos, uma
vez que, desafogaria o enorme fluxo de veiculos, além de maquinas e
equipamentos, diminuindo, sensivelmente, os congestionamentos, riscos de
acidentes, poluicdo derivada (ruido, fumaga, emissdo de CO,, poeira, etc.),
melhorando a qualidade de vida dos cidadaos dos locais.

A gestao ambiental ou gestdo de recursos ambientais € a administracéo

do exercicio de atividades econdmicas e sociais de forma a utilizar de maneira

racional os recursos naturais, incluindo fontes de energia, renovaveis ou nao.

Fazem parte também do arcabougo de conhecimentos associados a gestao

ambiental técnicas para a recuperacdo de areas degradadas, técnicas de

reflorestamento, métodos para a exploracdo sustentavel de recursos naturais, e

o0 estudo de riscos e impactos ambientais para a avaliagdo de novos
empreendimentos ou ampliacido de atividades produtivas.

Enfim, a todos que ainda nao fazem parte da familia ISO 14000, abordar
os varios aspectos da gestdao ambiental é fornecer ferramentas praticas para
que as empresas e organizagbes identifiquem e controlem o seu impacto
ambiental, aprimorando constantemente o seu desempenho na preservagao

ambiental assegurando um mundo melhor.
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